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W|FO . Motivation I: Pkw-Verkehr und anthropogener
Klimawandel

= Globaler Pkw-Verkehr ist

e ein SchlUsselsektor der Erdoinachfrage
* ein Treiber von anthropogenen CO, Emissionen
o wesentlicher Mitverursacher des Klimawandels

=) Die globale Energienachfrage des Verkehrssektors ist

fOr 23% der globalen energiebasierten Emissionen
verantwortlich (2006).

m Annex-l parties:  +20.2% Wachstum der verkehrs-
bedingten CO, Emissionen
m) weltwelt: +40.9% Wachstum von CO,

Emissionen 1990-2006(IEA-Database)
Hohe Dynamik, insbes. in Schwellen- und Entwicklungslandern
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W|FO . Motivation IlI: Pkw-Verkehr und Klimawandel

= Zukunftige Dynamik: Nach dem Referenz-Szenario
der IEA werden die Emissionen des Verkehrssektors

weltweit von derzeit 6.4 Gt CO, auf 8.99 Gt im Jahr
2030 ansteigen werden (IEA, World Energy Outlook, 2008)

m) Ein zentraler Treiber dieser Entwicklung ist das
Wachstum im Pkw-Bestand.

Der Anteil des StraBenverkehrs an den
verkehrsbedingten Emissionen betragt 73%,
einschlieB3lich Personen- und Guterverkenr.

= Der Anteil des Pkw-Verkehrs am Energieverbrauch
des StraBenverkehrs betragt ca. 65%.
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W|FO . Motivation lll: Pkw-Verkehr und Klimawandel

m Pkw-Verkehr ist ein zentraler Sektor fur die
Vermeidung von Emissionen, bisher jedoch nicht

durch ein bindendes Reduktionsziel reguliert (wie
etwa die Industrie und Energieproduzenten im EU-Emissions-

handelssystem).

= Pkw-Sektor bietet einen AnknUpfungspunkt fUr die
Implementierung eines sektorweiten
Energieeffizienzstandards (wie z.B. von den USA und
Europa verfolgt).

m Sektoraler Ansatz der Emissionsvermeidung ist
strategisch gunstig, da geringe Zahl von Anbietern
einen gro3en Marktanteil bedienen.

= Frage der inst. Regulierung/Governance offen
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Die Studie und ihre 11 Weliregionen
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Globales Muster - Wachstum des Pkw-Bestands
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Multi-model approach to passenger car stock growth -

W| FO . reference scenarios 2050
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Referenz-Szenario
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CO, Emissionsszenario auf der Basis der Projektion der
WlFO . globalen Pkw-Flotte

10.0

9.0

—+—global carbondioxide emissions -
const. efficiency
8.0

—=—global carbondioxide emissions -
BAU tech. progress

7.0

6.0

5.0

GtCOo2 N

4.0 |

3.0 |

2.0

1.0

0.0

2009 2014 2019 2024 2029 2034 2039 2044 2049

Quelle: eigene Berechnungen ina.meyer@wifo.ac.at



W| FO . Auswirkungen von Vermeidungspolitiken: Energieeffizienz
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Vermeidungspolitik: Globales Potential
WIFOR Biokraftstoffproduktion bis 2030 (DoE, 2008)

2005 2010 2015 2020 2025 2030

USA 15.14 49205 68.13  90.84  102.195 109.765
Brazil 18.925 22.71  34.065 4542  56.775 60.56
West Europe  7.57 2271 2271 26495 37.85  49.205
Rest of the 3785 757  18.925 41.635 68.13  94.625
World

Total 4542 102.195 143.83 20439 264.95 314.155

Baseline scenario for biofuel production in USA, Brazil,
Western Europe and rest of the world 2005-2030 (in
billion liters ethanol equivalent). Source: DoE, 2008.

Modell assumption: average emission reduction over
all biofuels changes linearly from -30% in 2005 to -80% in
2030 compared to the fossil energy equivalents.
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Auswirkung von Vermeidungspolitiken: Effizienz und
Biokraftstoffproduktion (DoE, 2008)
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Ansatzpunkte fur eine Politik der nachhaltigen
WIFOR Mobilitat

Behavioral Approach Technological Approach
e consumer choice fowards e enhance fuel economies

efficient/advanced technology cars
e develop/deploy techn. innovations

e shift in modal split of decarbonization
e reduce transport activities - alternative fuels
and needs - alternative propulsion systems
e change preferences regarding - optimize intermodality
spatial patterns of housing, - improve quality of publ. fransport

working and leisure to prevent
urban sprawl
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WIFO R == Ziel: Nachhaltige Mobilitéit
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